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RESUMEN.

Este articulo presenta informacién referida a los intercambios comerciales
=nire el puerto de Valparaiso y el puerto de San Francisco California. Ambos
~2nen en comun que son bafiados por el Océano Pacifico, ciudades emergentes,
. con aspiraciones en el presente y futuro. Sin embargo, la coyuntura econémica
Zz¢ viven estd relacionada con un hecho conocido como el «Gold Rush» o
“=zbre del oro, que va a cambiar el rostro a ambas ciudades, en un periodo

--zve pero de suma intensidad.

ABSTRACTS.

This article presents information about the commercial interchanges
-emween the port of Valparaiso and the port of San Francisco in California.
=zh of them are Located on the Pacific Ocean, are emerying cities and have
:soirations in thepresent and future. Nevertheless the economic situation they

=1 perience is ralated to an event Known as the «Gold Rush» or the gold fever,
-~ ~1ch will change the face of goth cities, in a brief gut very intense period.

¥V

Palabras Claves. Relaciones Comerciales. Transporte. Cebada. Porotos
= v 0s. Consules.
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OBJETIVOS.

Entre los propdsitos u objetivos del trabajo se encuentran; para -precisar
las relaciones comerciales, de intercambio y de productos que se realizan
entre Valparaiso y San Francisco entre los afios 1850-18535, -b-no podemos
desconocer el fenémeno del «Gold Rush» 1848-1854, sin embargo,
abordaremos las relaciones comerciales de otro tipo: aranceles, trifico de
naves entre ambos puertos, y algunos productos como, frejoles, duraznos secos,
pasas, cebada, avena,etc.,

c-e informes que sefialan los avances de la agricultura californiana y el término
de un «boom» econémico para el mercado de exportacién chileno,

d-y tratar de demostrar uno de los tantos ciclos econémicos que han vivido
nuestros paises latinoamericanos.

AMBIENTACION HISTORICA.

El hecho que da inicio a nuestro trabajo dice relacién con el descubrimiento
del dorado metal en California. John Marshall el 23 de enero de 1848 grabard
para el universo tal hallazgo, que significarda movimientos continuos de
personas e intereses humanos alrededor de tan sofiado deseo, hacerse rico con
el oro de California, una quimera que se hacia realidad y que muchos de
nuestros compatriotas no querian estar alejados.

La noticia del descubrimiento del oro en un comienzo no fue tomada con
gran entusiasmo, la incredulidad y el desconocimiento, favorecieron para tal
reaccion. Sin embargo, luego de «un mes mads tarde llegaba la goleta chilena
«Adelaida», que trafa entre su cargamento $2.500 de oro en polvo. La llegada de
este buque con tal precioso cargamento, que confirmaba todos los rumores
esparcidos por la tripulacidn del JRS tuvo el efecto de una mecha allegada a la
pélvora. En Valparaiso, residia un gran nimero de norteamericanos e ingleses,
muehos casados con chilenas. Fueron ellos los primeros que se aprestaron para
ir a buscar oro en California. Segiin el teniente Isaac Strin de la marina
norteamericana cuando llegd a Valparaiso en febrero 9 de 1845, y traté de
encontrar a sus connacionales, que tenian en el puerto hoteles y tabernas, se
encontré con que estos habfan desaparecidos. Igual habia sucedido con los
comerciantes de habla inglesa que sabian toda la existencia de sus almacenes al
nuevo Dorado».!

' Esta informacidn la encontramos en Carlos Lopez Urrutia. Episodios chilenos en California.
Ediciones Universitaria de Valparafso. Valparaiso. 1975. (p. 28).
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Mas adelante encontramos datos de los primeros viajeros con destino a
San Francisco.

«En el primer embarque iban 45 personas de Valparaiso, incluyendo los
gringos «achilenados»: O Neill, Poett, Armstrong, Nil, Ellis, Price. Los casados
iban en compafiia de sus familias y muchos llevaban peones para que los
avudaran en los trabajos pesados. Esta gente era la «crema» del comercio de

‘alparaiso y viajaba preparada para continuar sus negocios en el nuevo
mercado».?

Las noticias se suceden rdpidamente y los chilenos se embarcan como
sea para llegar a encontrar el oro californiano. Seran ellos los que van a
incrementar la poblacion, que va a crecer en forma espectacular desde 1849,
con sélo 80.000 habitantes, ascenderd a 92.597 en 1850y a 254.453 en 1852.
Son importantes estos datos demogréficos, pero lo mds interesante es que este
aumento poblacional de San Francisco demandara todo tipo se productos y
alimentos chilenos, 1o que obligaria a desarrollar la produccidn, mejorar el
intercambio, activar las condiciones financieras, y sobre todo, acondicionar las
zonas agricolas para cubrir las necesidades impuestas por las demandas del
mercado californiano.?

Los datos anteriores nos permiten sefialar que el ritmo de ascenso en las
relaciones bileterales comerciales, las transacciones y el intercambio se van a
hacer aceleradamente y sin ninguna comparacién en la historia econémica del
pais.

- "Fue asi como los primeros chuzos , palas, picotas, baldes, arneros, bateas y otros utensilios que
se vendieron en California provenian de Valparaiso. Esto era posible gracias a la sabia politica
financiera del régimen portaliano. Desde 1835, Valparafso era el puerto preferido en el Pacifico
por los comerciantes europeos y norteamericanos. Esta superioridad se debfa a que era posible
desembarcar mercaderfas en depdsito sin necesidad de pagar los altos aranceles aduaneros. De
alli podian sacarse y venderse en Chile o reembarcarse con destino a otro mercado. La ventaja
para los comerciantes extranjeros era enorme, pues podfan almacenar sus productos en un punto
conveniente para su despacho y, luego esperar hasta que 1a demanda ofreciera un precio favorable.
Asi, los mercantes europeos se sucedfan, uno tras otro, embarcando y desembarcando sus
mercaderias en el principal puerto chileno, que pasé a ser el primero en trafico del Pacifico. El
sistema favorecia a la Marina Mercante Nacional y muchos buques extranjeros tomaban bandera
chilenay se dedicaron al cabotaje. Los articulos enviados en esos primeros embarques a California,
no eran de fabricaci6én nacional, sino que provenian de los almacenes fiscales de Valparaiso». Ver
para mayor informacién C. Lépez U. Episodios...(p. 28-29- y otras).

* Una de estas necesidades sera cubierta por las exportaciones de la harina chilena.

L.a Exportacién total de trigo en los afios 1848-1849 alcanz6 a 3.230 qqm y 87.278 respectivamente.
Y ascendié a 276.664 qgm en 1850, fue el maximo, y descendié a 175.491 en 1851 y a 145.294
en 1852 y ascendié en 1853 con 166.117 qqm. Los datos totales del trigo y de la harina se
encuentran en Sergio Sepiilveda. El trigo chileno en el Mercado Mundial. Editorial Universitaria.
Santiago, Chile, 1959. (p 43 y siguientes.)




Algunos de estos informes guerdan relacién con las garantias que tienen los
extranjeros en San Francisco, pero haciendo la salvedad que en lugares distantes
o en ciertos minerales como Estanislao, Moquélamos, Tribas, la administracién
de justicia no es suficiente y «da lugar a que se cometan crimenes que €s imposi-
ble evitar».*

Mis adelante el Cénsul de Chile en San Francisco Pedro Cueto comunicaba
desde el «mes pasado -enero 1850- se han puesto aqui en ejecucién las leyes
mercantiles de los Estados Unidos. De los buques ingleses llegados hasta el 1~
del presente {sic] varios han sido confiscados porque en ellos venian mercaderias
que no eran originarias de la Nacién. Del mismo modo han sido decomisadz
por la aduana 5, buques franceses en cuyo cargamento habian, en una, efectos
prohibidos y, en otras, mercaderias de Chile y de la corta de México».’

MERCADER{AS, MERCANCIAS Y OTROS, EXPORTADOS E
IMPORTADOS DESDE VALPARAISO Y SAN FRANCISCO
RESPECTIVAMENTE.

Las noticias que damos a conocer en este capitulo, se basan exclusivamente
de informaciones emanadas por los informes dados por los distintos cénsules
de Chile en San Francisco California durante el perfodo de estudio.

Estos personeros son los mds indicados para medir la situacién del
mercado, sus demandas, necesidades, dificultades y también son quienes
perciben el desarrollo de la sociedad californiana; conocen sus gustos.
necesidades y prioridades, y a partir de sus informes permiten, si no en su
magnitud, satisfacer las necesidades desde Valparaiso a San Francisco »
viceversa. Normalmente sus consejos y apreciaciones son atendidas y sirven
de barémetro para los comerciantes, inversionistas y se aprovechan
también los especuladores.

Si debemos sefialar, ademads que sus informes no sdlo son comerciales.
sino que responden a multiples necesidades, propias de su labor y su vocacién
de servicio.® '

* Esta informaci6n la encontramos en el Ministerio de Relaciones Exteriores. n°63. 1850. (p. 221:
Préxima cita se abreviard, M.R.R.E.E. n°...afio.(p...)

* Ver M.RR.E.E. n°63. 1850. (p. 222).

® Las funciones de los Cénsules chilenos en el exterior se desarrolla de acuerdo a las necesidades
de los connacionales que en los distintos paises viven. Por lo comin, los vemos desarrollande
labores comerciales, financieras, porque ellos brindan el apoyo necesario para abrir los mercados
a través de sus opiniones y conocimiento de «esa» realidad. Se agrega 1a labor de ayuda a los
nacionales necesitados, abandonados, enfermos, perseguidos, etc,. Légicamente brindan proteccion
diplomadtica en momentos dificiles. Muchas de las veces estas labores son altruistas y de servicio
publico. [nota del autor].
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El c6nsul en California comunicaba una medida arbitraria y enojosa que
2l administrador de aduanas de este puerto, desde el 15 de junio de 1850, ha
impuesto un aumento de derechos a todas las mercaderias conducidas aqui en
harcos chilenos. Este gravamen es el 10% sobre el monto de derechos que
nagan las demds naciones segun la tarifa de los E.E.U.U., es decir, si una
“actura debe pagar $100 pesos, la misma factura viniendo de un buque chileno
nagara $110.

Se agrega a lo anterior, con la misma fecha, «estdn recargando los buques
chilenos, que anclan en este puerto con el derecho de 1 peso por tonelada de
registro, mientras que los buques de los demads naciones pagan sélo 4 reales».’

Por lo anterior el Sr. Samuel Price, cénsul chileno en San Francisco,
jeseoso de aclarar e imponerse de la situacién y de la causa de este recargo,
nide explicaciones al administrador de aduanas, quien habia tomado esta
medida y, en respuesta, dijo que desde el 19 de enero de 1850, deberia de
~aber hecho efectivo este impuesto, porque en aquella fecha habian terminado
-0s tratados que existian entre la Reptiblica de Chile y la de Estados Unidos y
jue por el reglamento de este pais los buques de naciones que no mantenian
ratados con él, tenfan este recargo de derechos, previéndole hasta el 15 de
“unio, para poner en practica la ley. Sin embargo, en el mes de febrero el
Sr. Cueto reclamé al administrador de aduanas contra los 50 centavos de
:xcesos que se les hacfa pagar a los buques chilenos y, a consecuencia de
zsto, después sélo se le cobraba 50 centavos por tonelada, ofreciendo al mismo
empo el administrador devolver lo que habia sido ilegalmente exigido, como
zrectivamente lo ha hecho con varios que lo han solicitado.

De lo anterior se desprende, que la aduana tiene una considerable cantidad
22 dinero indebidamente demandada a los buques chilenos que han fondeado
=1 el puerto, desde que California estd bajo el pabellén norteamericano.?

Mas adelante el cénsul se refiere a un aspecto muy puntual de la situacion,
~aciendo menciodn a lo siguiente:

«La casa de Calixto Cubillos ha sido efectivamente confiscada con otras
- arias mercancias venidas en buques franceses, por haber en esto,
contravenido a las leyes de Adtana de los Estados Unidos y asf no me parece
Ztera de razén el embargo que ha sufrido, pero suponiendo que hubiera medio
Z2 librarla del decomiso, el Sr. Cubillos no podria de modo alguno, convenirle
2ste paso, porque los fletes por si solo, prescindiendo de los derechos y otros
zastos valen mucho mds que todo lo que podria producir la Casa, segiin el
-recio corriente de plaza».’

" En M.RR.EE. n°63. (p. 233).
En. MR R.E.E. n°63. (p. 234).
Ver. MIR.R.E.E. n°63. (p. 242).




Este ejemplo que hemos citado, grafica la situacién de numerosos duefios de
casas comerciales que han dejado abandonadas sus mercaderias por el exceso en
el valor con lo producido por el cargamento. O sea, que no hay relacién entre lo
que se cobra -en derechos, impuestos...- y lo que se puede obtener de ganancia.

Entonces, el consul Price debido a las numerosas consultas realizadas por
chilenos afectados por distintos decomisos, reacciona de la siguiente forma:

«Varias veces he preguntado al colector de Aduanas, si los buques chilenos
que conducian mercaderias de otro pais, se hallaban también comprometidos en
la ley de decomiso; pero no ha sido posible obtener de €l una respuesta clara y
terminante, sin embargo, entiendo que las decomisaciones, por no existir tratados
entre Chile y Esatdos Unidos, segtin lo previene el reglamento de Aduanas de
este pais, salvo que el presidente de la Unidn, en virtud de sus atribuciones,
diese 6rdenes especiales de tratamiento reciproco en favor de las naves chilenas.
A pesar de todo, instruidos en las leyes de los Estados Unidos, nos aseguran que
bien podrian conseguirme la restitucion de los que se confiscare, con mds de sus
danos y perjuicios, por lo que si ocurre un caso tal, haré protesta en forma y a su
debido tiempox».1°

Por otro lado, y como muchas veces suceden hechos infaustos, el puerto de
San Francisco no podia estar ajeno a ellos y los dias 3 y 4 de mayo un incendio
de grandes proporciones arrasard parte importante de este, y que se repetira el 22
de mayo de 1851, con iguales caracteristicas.

En cuanto al comercio, en el mes de septiembre, se encuentra lento
produciendo pocas necesidades y la existencia de avena y cebada chilena
permanece en stocks por lo menos para tres meses mas.

El oro sigue teniendo gran atractivo y las minas requieren permanentemente
de personal chileno que logran obtener sueldos de $150 mensuales.

Cuadro n°1 que corresponde al movimiento de naves mercantes en el
puerto de San Francisco en el 2°semestre de 1851.

Pabellén Entrada de Bugues.
N°de buques toneladas N°de tripulantes valor del
gargamento
N.A 166 57.970 2.555 $2.935.000
Peruanos 4 841 41 $ 55.500
Chilenos 12 3.084 156 $ 203.000
Mexicanos 13 1.711 89 $ 82500
Hawaianos n 1.305 58 $ 600
Taitianos 1 101 6 $ 500

" M.R.R.E.E. n°63. (p. 244).




Cuadro n°2.

Pabellén Salidas de las naves.
N°de buques Toneladas N¢de tripulantes Valor del
cargamenioen $
N.A. 288 130.068 5.120 24.146.720
Peruanos 10 2.978 119 o
Chilenos 15 4.346 126 .
Mexicanos 16 1.944 81 15.0600
Hawaianos 9 1.085 43 21.000
Taitianos 1 146 7 4,000

Los cuadros anferiores muestran el movimiento de naves del puerto de
San Francisco, tanto de entrada como de salida. Las naves norteamericanas
son las primeras, lejos del resto y en cada uno de sus componentes, nimeros
de buques, tonelaje, niimero de tripulantes, y el valor del cargamento. Chile
ocupaba un 2° lugar muy disputado, con México y relativamente lejos del
Peru.

A lo anterior, agregamos que se comentaba por entonces, que muchos de
los tripulantes, marineria y hasta plana mayor, desertaban por ir en busca de
mejor suerte. Esto hacia que varios barcos se encontraban detenidos en el
puerto, obligando a pagar soculentos sueldos para asi poder conseguir una

tripulacion.’?
Cuadro n°3.

Este cuadro presenta el movimiento de buques chilenos en el puerto de
San Francisco en el ano 1852.

Entradas.
fechas nombre tonelaje n°de tripulantes | procedencia
1 de abril de 1852| S.AS 172 14 Valparaiso
22 de abril Chilena 300 20 Valparaiso
30 de mayo 2 Amigos 296 17 Valparaiso
! de junio Hurricane 181 10 Valparaifso

' Los cuadros son extraidos de. M.R.R.E.E. n°73. 1851. (p. 341).
>M.R.R.EE. n°73. (p. 312).
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Cuadro n°4,.

Salidas.
fecha nombre tonelaje tripulacién destino

abril 23 1852 California 482 10 Acapulco

abril 30 Mercedes 585 17 Manila

mayo 6 Laventura 249 11 Guayaquil
Valparafso

mayo 6 Clarisa Se vendié y se queda.

junio 21 Godoffroy 460 15 Valparafso

junio 24 Hurricane 181 7 Mazotlan
Valparaiso

13

Los cuadros 3 y 4 presentan el movimiento de buques chilenos en el
puerto de San Francisco, entradas y salidas.

Al respecto debemos sefialar que la mayoria de estos buques vienen desde
Valparaiso transportanto variado cargamento. Pero la salida de los barcos
chilenos es en distintas direcciones, México, Polinesia y Valparaiso. En relacién
al cargamento, notamos un incremento en las importaciones de frutos
nacionales. Conocer esto es importante para la proyeccién de los comerciantes
extranjeros: el recurso con que contaba San Francisco es la base para los
futuros proyectos de inversiones de los comerciantes.

BARCOS Y CARGAMENTO.

En el afio 1853 se incrementaron las transacciones y el ingreso de productos
chilenos en el puerto de San Francisco.

«El 4 de abril la barca «Casandra» capitaneada por Tomds Ficher, de 312
toneladas y 15 tripulantes procedente de Valparaiso, trajo cargamento de trigo
y cebada» y se agrega mds adelante;

«El 12 de abril la «Fragata Margarita» capitaneada por Juan Loight de
481 toneladas y 17 tripulantes procedente de Valparaiso, trafa en sus bodegas
afrecho y cebada»

1 Cuadro se puede verificar en. M.R.R.E.E. n°73. (p.362).
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«El 31 de mayo la Fragata «Eulogia» capitaneada por Vicente Ballester
de 468 toneladas y 18 tripulantes procedente de Valparaiso, traia cargamento
de harina, frijoles y cebada».'

Como hemos sefalado anteriormente, el intercambio de mercaderias es
bastante diverso, llegan a San Francisco desde Valpariso cebada, afrecho, trigo,
manzanas, frutas diversas secas, pasas de Huasco, duraznos secos, harina
tostada, entre los mas importantes.

Por otra parte, el Cénsul chileno en San Francisco, Felipe Fierro en un
informe sefiala lo siguiente:

«...el movimiento de buques nacionales durante el afio 1853 en este puerto
ha sido de 38 con 16.341 toneladas que han entrado y han salido 63 buques
con 17.303 toneladgs. El aumento tan extraordinario que hubo en este afio
respecto a los anteriores, fue por el alto precio que tuvieron las frutas de Chile
durante los dltimos 6 meses del afio 1852.1

Sin embargo, en otra relacién numérica, el cénsul destaca el siguiente
hecho. Que el movimiento de buques en el puerto de San Francisco en el afio
1852 ha sido el siguiente: el mismo nimero de buques nacionales y extranjeros
entrados al puerto norteamericano fueron 1.028, con un cargamento de 558.755
toneledas. De estos existe informacién que 127 naves con 37.137 toneladas
procedentes de puertos chilenos. Y que de los buques salidos de San Francisco,
fueron 1653 con 640.072 toneladas. Para puertos chilenos salieron 126 con
140.921 toneladas.'®

Los datos generales de frutasy mercaderias importadas y llegadas a San
Francisco, se desglosan de la siguiente manera:

Cebada, 295.620 bultos, ya sean sacos o cerillos.

Frejoles, 103157 bultos.

Nueces 17.221 bultos.

Afrecho 46.366 sacos.

Carbon chileno 473 toneladas.

Estas representan algunas de las mas importantes mercaderias importadas
a Nortamérica.'”

+ Existe una larga relacién de los barcos y su cargamento en M.RR.E.E. (p. 375)
* En M.R.R.E. n°81. (p. 375).

¢ Ver. MRR.EE. n°81. (p. 376 v 377).

* Encontramos informacién en. M.R.R.E.E. n°81, (p. 377).




Pero, pese a esta bonanza y buena comercializacién de los productos
chilenos, se conocen noticias que la agricultura en California se ha desarrollado
de un modo extraordinario.

Los terrenos son de buena calidad y aptos para la siembra y cosecha de
toda clase de granos y verduras, esto sin duda disminuird las expectativa del
comercio con Chile.

Los productos agricolas que comienzan a parecer, como resultado de las
cosechas en suelos californianos son: cebada a partir de 1853 e inmediatamente
compite con la importada. De igual modo pasa algo parecido con el trigo, que
se ha plantado y cosechado y, atin mas, con la implementacién de 30 molinos
se podra obtener harina fresca y, con ello, bajar drdsticamente los precios.
Pero los més apetecidos que llegan desde Chile, son los frejoles y, sobre todo,
esa clase conocida con el nombre de porotos bayos, los tinicos aceptados y
realmente valorizados.

Asillegamos a 1855, cuando el comercio chileno con California comienza.
a sentir los efectos del espectacular desarrollo que han tenido los cereales
locales, produciendo la baja de los precios y de la demanda. Esto va a producir
una merma en las relaciones comerciales entre Valpariso y California,
disminuyendo en proporcién a medida que ha aumentado la produccion del
pais del norte y se puede afirmar, que en un futuro cercano cesard el comercio
entre ambos y perderd toda importancia, y que sélo en caso de escasez de
algin articulo comercial de necesidad, podria reactivarse nuevamente el
movimiento entre ambos puertos.

Es importante hacer notar otros efectos de lo sefialado anteriormente.
Los capitales europeos de capitalistas norteamericanos han empezado a retirar
gruesas sumas que tenian invertidas en California, hasta que pudieron obtener
altos intereses. Pero al momento de la baja, ocurrié lo contrario. Sucedi6 lo
mismo con los precios de los terrenos -que en 1852, 1853 y 1854 habian
subido en valor tan extreordinario producido sélo por el espiritu especulativo-
han descendido los valores entre un 50 a 75% segin su situacién.

Mis adelante el cénsul chileno, Emilio Martin comentaba, respecto de la
situacién que se estaba viviendo, lo siguente:

«La causa de este fenémeno, ha sido y es la poca seguridad que hay para
el individuo, 1a poca eficacia de las leyes y la ninguna proteccién que se puede
esperar de las autoridades para la vida y la ninguna proteccion que se puede
esperar de las autoridades para la vida y la prosperidad. Agréguese, ademas,
la poca amistad de los americanos contra los hispanoamericanos
principalmente los chilenos, como bastante han demostrado los asesinatos
por mayor en el condado de Amador y otros puntos y se vera que el efecto
muy natural ha sido de detener la inmigracién hasta los mismos californianos
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residentes en el pais».'®

Pero a pesar de todos los pronésticos adversos, en 1855 siguen llegando
ctertos productos chilenos, por ejemplo:

Cebada 8.840 sacos de 200 fanegas.”

Frejoles 40.298 sacos de 200 fanegas.

Nueces 4.851 sacos de 200 fanegas.

Carbén 5.157 toneladas.

Los productos sefialados llegaron en, por lo menos, 9 buques chilenos
crovenientes de distintas partes del Pacifico.

Y, finalmente, podemos seifialar que en mayo de 1857, en la bahia de San
Francisco habia 2 buques.

«La fragata «Matias Causifio y la barca Anna Isabella»,

-as dos trajeron cargamento completo de carbén de piedra de Coronel, cerca
e 1060 toneladas. El cargamento de la «Matias Causifio» se vendié a varios
_ompradores Prontamente la «Matias Causifio» saldrd de Valparaiso cargada
Je maderas y la nave «Ana Isabella» igual cosa.

Sin embargo, a pesar de lo anterior, y las noticias del Cénsul y de la
arensa local, la recepcidn al mercado de productos chilenos esté abatido y las
»entas se redujieron al consumo diario, e inclusive los frejoles bayos, bien
considerados y a buen precio, no tienen demanda ni menos precio.

Y con este dltimo episodio, podemos concluir este breve pero fructifero
mapa del quehacer econémico, financiero y del intercambio vivido entre los
Zos puertos mas importantes del Pacifico. Ambos centros fueron los niicleos
mas atractivos durante este breve lapso de tiempo, mientras duraba el «<boom»
de los intercambios, la especulacion y el éxito facil.

* Consul de Chile en San Francisco, Emilio Martin. En. M.R.R.E.E. n°81. (p. 411 v).
- La equivalencia de peso entre la fanega y el kilégramo es: 200 fanegas corresponden a 92 kgs.
[n/a].
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