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RESUMEN ABSTRACT

El presente estudio histdrico basado en el andlisis e This historical study based on the analysis and
interpretacion de documentos oficiales y periodisticos, interpretation of official and journalistic documents,
tiene como objetivo examinar las motivaciones locales y aims to examine the local and national motivations that
nacionales que el Gobierno chileno tuvo para instalar the Chilean Government had to install a Navy Station in
un Apostadero Naval en la ciudad de Punta Arenas, y the city of Punta Arenas, and analyze the importance of
analizar la importancia de su funcionamiento durante its operation during the first five years 1896-1903.
los cinco primeros aiflos 1896- 1903. A través de la Through an exhaustive documentary review, an attempt
exhaustiva revision documental, se intentara will be made to reconstruct the creation and operation
reconstruir la creacion y marcha de este organismo of this body dependent on the National Navy, delving
dependiente de la Armada Nacional, ahondando tanto into both the difficulties they faced and the significant
en las dificultades que se enfrentaron como en los contributions and progress achieved in the region and
significativos aportes y avances conseguidos para la country, among which stand out the scientific
region y el pais, entre los que destacan el conocimiento knowledge of the territory, the promotion of naval
cientifico del territorio, el impulso de la actividad activity, the improvement of communications, the
naval, la mejora en las comunicaciones, el strengthening of Chile's sovereignty and consolidation
fortalecimiento de la soberania y afianzamiento de Chile in the Southern Territory.

en el Territorio Austral.
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1. INTRODUCCION

Nuestro pais es poseedor de una gran extension maritima por limitar a lo
largo de toda la zona oeste con el Océano Pacifico. Esta condicion, ha otorgado gran
importancia a la actividad naval, transformandola en un elemento de defensa, fuente
de extracciéon de recursos naturales y un espacio de transacciones comerciales. En la
parte continental mas austral de Chile, se encuentra el Estrecho de Magallanes, que
comunica al Océano Pacifico con el Océano Atlantico, y que fue de valiosa
importancia hasta la creacion del canal de Panama en 1914. Este paso interoceanico,
posibilitd el trafico de embarcaciones de un continente a otro, principalmente con
fines comerciales, situacion que fue determinante para que Magallanes desde
mediados del siglo XIX, tuviera un importante crecimiento economico y
demogrifico, atribuible principalmente, a la llegada de un importante nimero de
extranjeros de diversa nacionalidad.

Por otro lado, los desacuerdos limitrofes de la época entre Chile y Argentina
por el dominio del territorio austral, hizo necesario el establecimiento de
organizaciones y/o autoridades que resguardaran los intereses de Chile en el
mencionado Territorio. En virtud de lo anterior, este trabajo de investigacién que
refiere a la creacion y funcionamiento de una organizacion naval en el Territorio de
Magallanes tiene como objetivo examinar las motivaciones locales y nacionales que
el gobierno chileno tuvo para instalar un Apostadero Naval en la ciudad de Punta
Arenas, y la importancia de su desarrollo durante los primeros cinco afios de
funcionamiento.

Para dar cumplimiento al objetivo de la investigacion, se establecen las
siguientes preguntas: ;Cudles fueron las causas que motivaron la creacién y
permanencia del Apostadero Naval de Magallanes?, ;Cudles fueron las principales
dificultades de su implementacion? vy, ;Qué beneficios trajo para Chile el
establecimiento del Apostadero?
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La hipotesis que se formula, es que las necesidades de resguardo del
territorio; el control del transito interocednico; una mejor vinculacién con el centro
del pais y; la construccion de un centro propio para reparaciones de las naves, fueron
decisivas para la creacion y permanencia del Apostadero Naval de Magallanes, y su
importancia radica en que la creacion de esta organizacion a cargo de la Armada,
permitio una mejor identificacion de Chile en el territorio austral, generando una
mayor actividad naval y conocimiento de dicho espacio. Esta investigacion, basada
en el andlisis e interpretacion de documentos oficiales, periodisticos y bibliograficos,
procura ser lo mas objetiva posible contrastando las diferentes fuentes encontradas,
en razon a la escasa y poco clara informacidn sobre el Apostadero y sus funciones.
No obstante, podemos rescatar que las fuentes oficiales de la Armada, nos brindan
un panorama en torno a lo que ocurria en la Armada durante la época.

2. ANTECEDENTES

A fines del siglo XIX, a la zona geogrifica mas austral del continente
americano se le denominaba Territorio de Magallanes, y se conformaba de una parte
continental y otra parte insular, con una superficie total de 170.000 kilometros
cuadrados. El sector continental del Territorio poseia una extension total de 83.000
kilémetros cuadrados y se dividia en la seccion de Baker; la region de Ultima
Esperanza; la Patagonia chilena y la peninsula de Brunswick, mientras que la parte
insular poseia una superficie de 87.150 kildmetros cuadrados formada por numerosas
islas y canales en su mayoria navegables.'

Dentro de esta compleja realidad geografica, el Estrecho de Magallanes era un
espacio de vital importancia al ser el paso maritimo natural entre los océanos
Atlantico y Pacifico. En general, el Estrecho es de aguas profundas y de gran
extension, con fuertes corrientes que se manifiestan principalmente en las dos
angosturas, por lo que, los periddicos locales advertian a finales del siglo XIX que:
“no hay quizas otro paraje en el mundo mas peligroso que el Estrecho de Magallanes.
Aqui lo imprevisto acecha siempre al navegante para poner su nave en peligro,

! Manuel Zorrilla, Magallanes en 1925: obra historica, geografica, estadistica, comercial e industrial,
desde el descubrimiento del Estrecho hasta nuestros dias (Chile: Imprenta Yugoslava, 1925), 127.
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sorprendiéndolo en sus conocimientos, en sus cdlculos y en la apreciacion de los
elementos™

Desde que el gobierno de Manuel Bulnes Prieto fundé en 1845 la Colonia de
Magallanes, el dominio de Chile sobre el Estrecho y sus tierras adyacentes se fue
consolidando paulatinamente.3 Sin embargo, la importancia econémica y geopolitica
de la zona suscitd una serie de controversias entre las naciones argentina y chilena.
Chile por una parte, deseaba asegurar el dominio de Magallanes y tierras aledafias,
como la Patagonia sur y las Islas Australes, por considerarlo un corredor
interocednico por el que transitaban embarcaciones provenientes principalmente de
Europa, mientras que Argentina anhelaba la soberania sobre el litoral atlantico
incluida toda la Patagonia oriental. Respecto a este conflicto, el autor Mateo
Martinic (1992) sefiala que para Chile:

“El dominio del gran canal habia pasado a constituir, a partir de 1875-1876, una
verdadera obsesion para la dirigencia nacional, al punto de hacer olvidar y aun
de comprometer otros intereses territoriales conexos con aquel™

Luego de variados intentos, en donde se busca sefalar los términos
jurisdiccionales de cada pais en el drea cuestionada, se llega a un acuerdo, en donde
Chile:

«, s 7 . . . .

Cedié voluntariamente en aras de la concordia y la convivencia, la mayor parte
de la Patagonia oriental asi como la mitad de la Tierra del Fuego, conservando
para st la region del Estrecho de Magallanes y la totalidad de este estratégico
paso interocednico, entonces objetivo geogrdfico clave para sus

. . . . 4 . »
comunicaciones con Europa y otras naciones americanas del Atldntico”.>

2 “Otro naufragio en el Estrecho”. El Magallanes, 28 de octubre de 1894, 2

3 Zorrilla, Magallanes en 1925, 125

4 Mateo Martinic, Historia de la Region Magallanica, Volumen I. (Chile: Alfabeta impresores,
Universidad de Magallanes, 1992), 743

5 Mateo Martinic, Breve Historia de Magallanes (Chile: La Prensa Austral Ltda, 2002), 56.
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De este modo, el 23 de julio de 1881 los limites entre ambos paises quedaron
entre el paralelo 52 y el meridiano 70, especificamente de Punta Dungeness hasta
Monte Dinero, mientras que en Tierra del Fuego se traza una linea que parte del
Cabo Espiritu Santo en la Latitud 52°40" prolongandose con el meridiano occidental
de Greenwich hasta tocar el canal Beagle, quedando asi el paso interoceanico en
posesion total de Chile sin una distincion entre aguas y tierra, puesto que esto era
considerado como una realidad geografica. Sin embargo, en el articulo quinto del
Tratado, se imponen una serie de limitaciones a la soberania del estrecho, el cual
establece que:

“El Estrecho de Magallanes queda neutralizado a perpetuidad y asequrada su
libre navegacién para las banderas de todas las naciones. En el interés de
asegurar esta libertad y neutralidad, no se construirdin en las costas
fortificaciones ni defensas militares que pudieran contrariar este propdsito”.®

El Territorio de Magallanes que habia tenido su origen como una colonia
penal y militar, fue cobrando cada dia mayor importancia para Chile, razén por la
que en 1853 se le concede la calidad de Territorio de Colonizacién? y mas tarde
durante el mandato de José Joaquin Prieto se ordenan una serie de politicas
destinadas a estimular la inmigracién y permanencia en la regién. De esta forma, la
incipiente poblacion magallanica fue creciendo paulatinamente hasta obtener un
repunte importante en su cantidad de habitantes.

Las estadisticas cifran que para el afio 1878 la cantidad de habitantes era de
1.174% mientras que para el afo 1885 el Sexto Censo General de la poblacion de Chile
muestra que el total de habitantes era 2.085, evidenciandose un crecimiento del
82.26%. 9 Esta explosion demografica se vio favorecida con el descubrimiento de oro

® Tratado de Limites entre Chile y Argentina, 21 de julio de 1881, articulo n° 5.

7 Mateo Martinic, Punta Arenas en su primer medio siglo1848-1898. (Chile: Impresos Vanic Ltda,
1988), 82.

8Robustiano Vera, La colonia de Magallanes y Tierra del Fuego 1843 a 1897 (Chile: Imprenta de La
Gaceta, 1897), 225.

9Martinic, Punta Arenas en su primer medio siglo, 230.
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aluvial en la region, en las cercanias del sector llamado Zanja a Pique™, el cual fue
hallado de forma fortuita en septiembre de 1884 cuando al norte del cabo Virgenes
encallé el vapor francés Arctique.”

La llegada a Punta Arenas de una cifra considerable de personas interesadas
en tomar parte de este descubrimiento, termind por favorecer el crecimiento y
desarrollo regional, lo que sumado al acelerado progreso que ya advertia esta zona,
provoco un proceso de inmigracidn, recibiendo personas tanto de Chile central
como Argentina, las islas Malvinas y Europa, situacion que se sostuvo a lo largo de
los afos, y ya en 1895 el Séptimo Censo General de la poblacidon de Chile indicaba
que la cantidad de habitantes se habia elevado a 5.170, cifra que claramente superaba
la del censo anterior. El crecimiento de Punta Arenas se hace notar
cuantitativamente ya que la poblacion urbana del Territorio ascendia a 3.227,
superando a la rural que se cifraba en 1943 personas.” En cuanto a la composicion de
la poblacion, encontramos que es diversa en cuanto a su procedencia, siendo un
conglomerado cultural compuesto por extranjeros, indigenas y nacionales
provenientes de distintas zonas del pais.

Debido al crecimiento de la poblacién y al desarrollo social y econémico que
se advertia a finales del siglo XIX, importantes pioneros y empresarios asentados en
Magallanes veian la imperiosa necesidad de vincular esta region austral con el resto
del pais principalmente con las zonas comercialmente destacadas, al respecto
encontramos que:

“El pionero Nogueira impulsa el adelanto mercantil y material. Su firma
comercial tan acreditada se transformé en 1887 en una nueva, mayor y si cabe,
mds importante empresa, Nogueira & Blanchard, al asociarse aquél con el
comerciante Gaston Blanchard, de Valparaiso. Sus negocios por consecuencia

' El sector denominado Zanja a Pique estd ubicado hacia el noreste de Punta Arenas, sobre la costa
Atlantica, cerca de la entrada del Estrecho de Magallanes.

" Mateo Martinic. “La mineria aurifera en la regién austral americana”. Historia, Vol. 36 (agosto 2003):
225

2 Sétimo censo jeneral de la poblacion de Chile: levantado el 28 de noviembre de 1895. (Chile:
Imprenta del Universo de Guillermo Helfmann,1900), 419.
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pasarona  ampliarse y a extenderse, actuando la casa como un factor de
primera importancia en el fomento del desarrollo local y territorial”.’3

El dinamismo comercial y el desarrollo industrial y ganadero influyeron
notablemente en el crecimiento y progreso de Punta Arenas, razén por la que la
diversificacion de actividades y negocios necesarios para cubrir las carencias de
quienes se habian instalado en la region meridional se hacia inminente, llegando a
existir en Punta Arenas 129 establecimientos industriales y comerciales de toda
naturaleza, los mas importantes dedicados a la importacion y exportacion de
mercaderias en general y otros tan diversos como hoteles, tiendas de trapos,
carnicerias, zapaterias, peluquerias, cafés, restaurantes, chinganas, etc.'4

Las estadisticas demuestran que, en el decenio de 1890 al auge del comercio
de exportacion, importacion y distribucion se agrega el de la navegacion:

“La matricula del puerto registraba en 1894 tres vapores, once goletas y seis
cuteres. Al concluir 1896, la cuenta era de ocho vapores, catorce goletas y once
cuteres amen de mds de medio centenar de otras embarcaciones para el servicio
portuario”.’s

La circulacion de transportes nacionales y buques de la Armada, sumado al
trafico sin itinerario de barcos mercantes y de guerra de distintas nacionalidades,
hacian cada vez mas necesario el establecimiento de una autoridad capaz de
encargarse de la regulacion de las actividades navales, que para ese entonces
representaban el principal medio de comunicacién y de transporte tanto de
pasajeros como de productos que ingresaban y salian del pais mediante la
navegacion por el Estrecho de Magallanes.

Por lo tanto, terminando el siglo XIX la importancia politico-estratégica que
poseia el Estrecho hacia menester la incorporacién de nuevas entidades que

B Martinic, Historia de la Regién Magallanica, 683.
4 “El comercio urbano en Punta Arenas”. El Magallanes, 4 de febrero 1894, 2.
5 Martinic, Historia de la Region Magallanica, 692.
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pudiesen supervigilar y proteger los intereses de esta parte del pais. Dicho organismo
deberia controlar el transito interocednico, resguardar el territorio y estar alerta para
impedir que extranjeros hicieran un uso indebido e indiscriminado de los recursos
que pertenecian a Chile. Si bien, producto del acuerdo limitrofe entre Chile y
Argentina del afio 1881, en el Estrecho de Magallanes se establecio neutralidad con
un libre acceso para banderas de toda nacionalidad, y en donde no se podia construir
fortificaciones ni obstaculos que entorpecieran la libre navegacion, esto no impedia
ni desestimaba la urgencia de instaurar un organismo con autoridades nacionales
con el fin de preservar la soberania.

Refuerza la idea anterior, el uso ilegitimo de los recursos marinos,
especificamente la pesca de focas que consistia en una extraccidon sin criterio del
lobo de dos pelos para la obtencion de su valiosa piel. Esta especie era abundante en
el Estrecho y en las aguas interiores del Territorio de Magallanes, pero la vastedad de
éste y el escaso o nulo control del transito naval, hacia que la caza de lobos se hiciera
la mayoria de las veces de forma intensiva por barcos y piratas de procedencia
extranjera, como se hiciera saber en el informe del viaje efectuado por el escampavia
Céndor al mando del Capitan de Corbeta Agustin Fontaine, quien deja en evidencia
esta situacion y la necesidad de un control que resguarde el patrimonio nacional,
describiendo que:

“En los tultimos meses se ha visto cruzar una goleta americana con rumbo al
archipiélago de Wollaston y después otras dos o tres goletas pequerias que se
cree se dedican a la pesca de focas en mares chilenos. Seria, pues, conveniente
ejercer alguna vigilancia para impedir estos abusos y el mejor medio seria un

buque de estacién por esas aguas”.’

Otro indicador de las necesidades que tenia la regién austral relacionadas a la
seguridad es que, a pesar de la existencia del Tratado Limitrofe entre Chile y
Argentina la posibilidad de un resurgimiento del conflicto limitrofe estaba latente,
razon por la que, el control y conocimiento del Estrecho de Magallanes y sus aguas
interiores entregaba enormes potencialidades geopoliticas para nuestro pais:

16 “Viaje del Condor a las islas del sur del Canal Beagle”. El Magallanes, 23 de Febrero de 1896, 2
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“Hay canales que por su situacién son para nuestra Armada verdaderos e
importantes puntos estratégicos, desde el punto de vista de una guerra
internacional. [...] No se nos escapa el inmenso partido que podriamos sacar de
ellos en estos casos, siendo bien conocidos por nuestros comandantes y bien
explorados”.””

Con la instauracion de un Departamento de la Armada Nacional, se podia
contar con buques de estacion apostados en el Estrecho y preparados para cualquier
eventualidad, junto con autoridades que pudiesen tomar rapidas decisiones en el
caso menos deseado de un enfrentamiento armado. Punta Arenas, seria
naturalmente el puerto de concentracion de la accion naval; asegurando la
superioridad sobre el enemigo por la distancia a que éste quedaria de su base de
operaciones.’®

Este ultimo punto era de vital importancia, ya que el Territorio de Magallanes
carecia de un medio de comunicacidon expedito y directo con el centro del pais,
especialmente Santiago y Valparaiso, situacion que ponia a Chile en desventaja con
respecto a Argentina, ya que era primordial para el gobierno trasandino estar al
pendiente de lo que sucedia en sus territorios meridionales y Punta Arenas. Estos
intereses no eran desconocidos para nuestro pais, asi lo demuestra una publicacion
del diario El Magallanes que dice lo siguiente:

“Nuestros vecinos los argentinos estudian el establecimiento de una linea
telegrdfica terrestre que una Chubut y Rio Negro con la ultima poblacién
argentina en el Atldntico del Sur: Gallegos: y aun se dice que cruzardn el
Estrecho con un cable, para en seguida tener comunicacion telegrdfica con la
isla de los Estados y Ushuaia. Se comprende que si llegan d establecer esa
comunicacion tendrian una inmensa ventaja sobre nosotros. Ellos estarian muy

al cabo de todo lo que ocurriera en Punta Arenas y las aguas del Estrecho, que

7 Sdnchez “Estrecho de Magallanes, Canales de la Patagonia y Tierra del Fuego”. Revista de Marina,
XV n°89 (octubre 1893): 383.

8 Cornejo, R. J. “Breve apuntes sobre puertos militares”. Revista de Marina Tomo XXV (n°146 (agosto
1898): 1756
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comunicarian en sequida d Buenos Aires, mientras nosotros necesitariamos al
menos 4 dias para enviar alguna noticia a Ancud o Corral para que fuera
trasmitida d Santiago. Aun sin telégrafo es sabido que los argentinos no se
descuidan para saber en Buenos Aires y de una manera rdpida lo que ocurre en
Punta Arenas. [...|Desde luego los argentinos tienen activos agentes en Punta
Arenas y un chasque llevando comunicaciones a Gallegos hace su viaje a 30
horas en la estacién de verano. Como se ve, estamos ya en condiciones muy
desventajosas y si los argentinos establecen la linea telegrdfica proyectada
quedaremos atin en peor situacion”.’

Por otro lado, el establecimiento de un Departamento de la Armada Nacional
no solo beneficiaria los asuntos administrativos y de defensa, sino que, traeria
consigo beneficios practicos.

Las condiciones geograficas extremas de Magallanes y las inclemencias del

tiempo hacian que las embarcaciones que transitaban entre uno y otro océano y por
medio de los innumerables canales, quedaran la mayor parte del tiempo expuestas a
multiples averios y deterioros que entorpecian la continuidad del viaje o que
provocaban naufragios. Adicional a esto, la ausencia de sefalizaciones sobre las
aguas del Estrecho, dificultaban atin mas la travesia de los navegantes que se veian
en la necesidad de utilizar este paso por razones comerciales, militares o transporte
de pasajeros.
“Es un hecho perfectamente reconocido, que ninguna de las boyas completa el
afio en su lugar, y las hay que no han permanecido un mes en el punto en que
fueron ancladas. [...] Ya puede colegirse que el navegante que pensara dirigir el
rumbo de su nave guiado por las indicaciones de las boyas para salvar los
peligros del Estrecho, se llevaria un pesado chasco, porque 6 no las veria porque
no estdn en el lugar sefialado por las cartas o si las ve, hay noventa y nueve
probabilidades contra una de que se encuentren d buena distancia del punto que
debian ocupar”.>°(s/n)

9 “Cable entre Magallanes y Chiloé”. El Magallanes, 8 de septiembre de 1895, 2.
20 “La cafionera Magallanes”. El Magallanes, 2 de Diciembre de 1894, s/p.

351

Canales Quezada, Olivia & Olivares Quifiones, Natalia “Apostadero Naval de Magallanes 1896-1903: Aportes cientificos, para la navegacion y el
conocimiento de Chile austral”. Revista Notas Histdricas y Geograficas, 24, enero - junio, 2020: pp. 342 - 376



Revista Notas Histdricas y Geograficas
Numero 24, enero - junio, 2020

Universidad de ISSN en linea: 0719-4404 A 1
P La ya A NC h d ISSN impr.: 0717-036x _NOTAS HlSTOMCAS Y GEOGRAHCAS
-JFacultad de Humanidades www.revistanhyg.cl

La frecuencia con que las embarcaciones sufrian accidentes a causa de las
oscilaciones del tiempo y la peligrosidad de las aguas se veia incrementada con la
falta de mantenimiento que tenian las sefalizaciones del Estrecho, exponiendo
constantemente las naves a accidentes como rupturas de casco o quedar encalladas
en bancos de arena por las repentinas bajas de la marea. Para hacer frente a estos
accidentes, se requeria la ayuda de barcos remolcadores los que eran escasos en la
region durante esta época* o bien, la solucion era lanzar al agua parte de sus
mercancias o el carbon que era utilizado como combustible para perder peso y poner
nuevamente a flote la embarcacion. En cualquiera de los casos, ya fueran dafos en la
estructura de la nave o la pérdida de las provisiones, se tenia como resultado grandes
bajas tanto materiales como econdmicas, lo que obligaba a las embarcaciones a
realizar recalada en algin puerto cercano donde éstas pudieran ser reparadas y
abastecidas.

Para estos efectos, las alternativas mas plausibles eran los astilleros o
varaderos de la localidad, que estaban en manos de privados, destacandose entre
ellos el de propiedad de los hermanos Bonacich, denominado Astillero Naval de
Carlos Bonacich y Cia. fundado en 1896.>> En estos lugares se podria satisfacer las
necesidades de los casos menos graves, sin embargo, de enfrentarse a un problema
de mayor envergadura los navegantes debian recurrir al Puerto de Talcahuano,
donde se poseian mayores tecnologias para una mejor reparacién y mantenimiento,
pero la significativa distancia de 2.604 kilometros que separaba a Punta Arenas de
la nombrada cuidad hacia de esto una tarea muy compleja.

Si bien, los servicios prestados por las empresas privadas satisfacian con éxito
las necesidades de las naves particulares, para la Marina Nacional representaba un
gasto significativo, puesto que quedaban sujetos a las fluctuaciones antojadizas de

2 El servicio de vapores remolcadores en el Estrecho de Magallanes fue un requerimiento constante
para la navegacidén de la época. Si bien, Julio Popper realiz¢ estudios antes de 1890 para instaurar una
compaiiia que se encargara de este servicio, recién en el aiio 1896 el Gobierno autoriza mediante un
contrato a Eduardo F. Richard para organizar una sociedad que tuviera por objeto establecer un
servicio permanente de vapores remolcadores.

22 Carlos Varas, Cien afios del Astillero-Varadero mds austral del mundo 1896-1996. (Chile: Imprenta
Victoria, 1996),13.
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los cobros y porque los problemas que cubrian s6lo eran de mediana complejidad,
no logrando cumplir siempre con lo requerido para las naves de mayor tamafo o lo
complicado de los dafos, por lo que poseer un lugar propio para la reparacion era
algo mucho mas conveniente.

A fines del siglo XIX la suma de factores como: el crecimiento demografico, el
progreso econdmico y comercial, el desarrollo urbano y el aumento de las
actividades navieras, se vincularon de manera tal que formaron una realidad tnica
en nuestro pais, al configurarse Magallanes como una zona de importancia
geopolitica y estratégica, no tan solo por las condiciones geograficas marcadas
principalmente por la presencia del Estrecho, sino que también por presentar
caracteristicas y necesidades propias, las que iban desde resguardar los fines
soberanos del pais, desarrollar su proyeccién hacia las islas australes y Cabo de
Hornos, controlar el trafico interoceanico, proteger la extraccién de recursos
naturales, hasta establecer un lugar de reparacion para las embarcaciones que por
alli transitaban.

Todo esto seria posible bajo el alero de un organismo de mayor orden que
abarcara una serie de oficinas y secciones encargadas de areas administrativas y
técnicas. Para estos efectos, una institucion que estuviera bajo el amparo del
Gobierno de Chile y a cargo de la Marina Nacional seria la mas idénea y capacitada
para desempenar dichas labores, por lo que la creaciéon de un Apostadero Naval en el
Territorio de Magallanes era una decision cada vez mas inaplazable.

3. CREACION Y DIFICULTADES DE LOS PRIMEROS ANOS DE
FUNCIONAMIENTO

En 1896 durante el gobierno del presidente Jorge Montt Alvarez, se crea el
Apostadero Naval de Magallanes por Decreto Ministerial N°1g, Confidencial del 30
de mayo® nombrandose comandante en jefe al capitan de navio Manuel Sefioret

3 Memoria del Ministro de Marina. 2 de enero de 1899, 56.
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Astaburruaga, quien ejercia ademas el cargo de gobernador del Territorio de
Magallanes desde septiembre de 1892.24

Sobre el gobernador del Territorio recaian todas las labores edilicias como: el
funcionamiento y ornato de la ciudad, el saneamiento, la justicia, la fiscalizacion de
las construcciones, cobro de las contribuciones para la construccion de edificios y la
entrega de concesiones de terrenos a particulares, entre otras, y con el reciente
nombramiento, Sefioret debié sumar a sus responsabilidades, el mando de todas las
naves de la Armada y oficinas en tierra del Apostadero Naval, concentrandose dichas
labores en una sola persona.

Al poco tiempo de decretada la creacion de este organismo, se fue designando
al personal que debia asumir responsabilidades y labores entre los que destaca Pedro
F. Vicuna contador 3° de la Armada que fue designado para ejecutar las labores de
contador en tierra y Baldomero Pacheco nombrado ayudante del Apostadero.?

A fines de 1896, Manuel Sefioret decide presentar su renuncia al cargo de
Gobernador del Territorio, optando sélo por el que lo designaba jefe del Apostadero
Naval, peticion que fue concretada el 20 de enero de 1897 y comunicada en Punta
Arenas el 10 de febrero a través del diario El Porvenir.?

Finalmente, Sefioret es nombrado jefe del Apostadero Naval de Talcahuano,
con fecha 22 de enero de 1897, razon por la que la direccién del Apostadero debio ser
asumida por el comandante del buque de estacion en calidad de interino capitan de
fragata Roberto Maldonado Coloma.?” Dicho nombramiento se mantuvo hasta el 16
de octubre de 1897 fecha en la cual por Decreto Supremo N¢1.720 seccidn 1, se ordena
la supresion de esta oficina.?®

24Martinic, Punta Arenas en su primer medio siglo, 264.

5 QOlivia Canales y Natalia Olivares “Creacion y organizaciéon del Apostadero naval de Magallanes”.
Revista de Marina n°959 (jul-agos 2017): 55.

26 “Aceptacion de una renuncia”. El Porvenir, 10 de febrero de 1897, s/n.

27 Memorias del Ministro de Marina. Memorias de capitanias de puerto. 1897, 73

28 Diario Oficial de la Republica de Chile, 1897, 1113
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La eliminacion del Apostadero Naval obligé a que las funciones asumidas por
este organismo en los pocos meses de funcionamiento, especialmente las referidas al
servicio naval, fueran transferidas a la Gobernacion Maritima, ordenanza que queda
en evidencia cuando el comandante general de Marina decreta que:

“El comandante de La Magallanes, jefe interino del Apostadero, haga entrega al
Gobernador Maritimo de aquel territorio, del Pontén N° 5 con todas sus
existencias, lanchas, depésito de carbon y demds articulos de la Armada, que
estdn hoy a su cargo, debiendo levantarse un inventario por triplicado de dicha
entrega, de cuyos ejemplares se mandard uno a la Comandancia General de
Marina”. »

Transcurridos algunos meses desde aquella decision, se logra dejar sin efecto
el Decreto que anulaba la creacion del Apostadero Naval de Magallanes, credandose
nuevamente por Decreto N°9778, seccion 1, de fecha 30 de abril de 18983°
designandose en esta oportunidad como jefe del Apostadero al capitan de navio
Leoncio Valenzuela Crespo quien se desempefiaba como comandante del blindado
Almirante Cochrane.>

La llegada de Valenzuela a Punta Arenas el 15 de junio de 1898, supuso el
inmediato funcionamiento de los servicios correspondientes al Apostadero Naval
mediante la asignacion del escaso personal que tenia a su disposicion y a través de
las propuestas publicas emitidas en los periddicos locales, como testimonio de ello
encontramos la siguiente publicacion en El Magallanes del 26 de junio de 1898: “Se
piden propuestas cerradas para hacer una plataforma corrida en el entrepuente de la
goleta Maria Teresa. Por demds datos y antecedentes pueden consultar en la oficina de
este Apostadero”3?

29 “La Magallanes i el Pontén nam. 5”. El Porvenir, 3 de noviembre de 1897, s/n.
3° Diario Oficial de la Republica de Chile, 1898, 3018
3 Diario Oficial de la Republica de Chile, 1898, 1192
32 “Apostadero Naval”. El Magallanes, 26 de junio de 1898, 4
355

Canales Quezada, Olivia & Olivares Quifiones, Natalia “Apostadero Naval de Magallanes 1896-1903: Aportes cientificos, para la navegacion y el
conocimiento de Chile austral”. Revista Notas Histdricas y Geograficas, 24, enero - junio, 2020: pp. 342 - 376



Revista Notas Histdricas y Geograficas
Numero 24, enero - junio, 2020

Universidad de ISSN en linea: 0719-4404 A 1
P La ya A NC h d ISSN impr.: 0717-036x _NOTAS HlSTOMCAS Y GEOGRAHCAS
-JFacultad de Humanidades www.revistanhyg.cl

Desde el restablecimiento definitivo del Apostadero Naval en 1898 y durante
los primero cinco afios de funcionamiento, el trabajo y los avances de este
Departamento fueron creciendo paulatinamente, logrando importantes cambios y
mejoras tanto del servicio naval como de oficina, pero todos estos adelantos
requirieron de gran esfuerzo, sacrificio y dedicacién tanto del personal superior
como subalterno, puesto que, el alejamiento en el cual se encontraba Punta Arenas y
la falta de personal y material necesario para cumplir las funciones requeridas, fue
una constante que entorpecia la ejecucion de las obligaciones.?

La escasez de personal fue un punto de gran importancia y dificil solucion si
se considera que el Apostadero contemplaba trabajos tanto en Punta Arenas como
en Puerto Zenteno3*, y ademads, debia ocuparse de los trabajos de oficina y de las
embarcaciones a flote. Esta situacion provocaba una sobrecarga laboral en el
disminuido personal del que se disponia, encontrando muchas veces una dualidad
en el desempeio de los cargos, situacion posible de observar con el primer jefe del
Apostadero Manuel Sefioret y también con su sucesor Leoncio Valenzuela, quien
ademas de actuar como delegado y representante del director general de la Armada,
debia asumir las funciones de comandante de armas del Territorio concentrando
todo el servicio militar bajo su mando.

Lo menguado de la dotacion obedecia a diversas causas. La principal, fue el
escaso numero de gente especializada que habia en la regidn, la que debia estar
capacitada para ejecutar las labores requeridas y dispuesta a ganar los reducidos
sueldos que ofrecia la Armada en comparacion a los convenientes montos otorgados
por la actividad naval comercial o los trabajos en las estancias, ademas, en la region
todo resultaba mas caro que en el resto del pais, particularmente los articulos de
consumo diario, y aquellos gastos extras debian ser cubiertos por los mismos jefes,
oficiales y tripulantes afectos al Apostadero Naval.35

33 Canales y Olivares “Creacion y organizacion del Apostadero”, 56-57.

34 La creacion de Puerto Zenteno fue el primer logro importante del Apostadero y constituy6é una
adquisicion trascendental para la Armada Nacional al ser susceptible de alcanzar gran desarrollo en el
futuro (Memorias de Marina, 1899), 28

35 Memorias de Marina, Aumento de sueldo para el personal, 1902, 449
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Otro punto desfavorable fueron las condiciones climaticas de Magallanes las
que condicionaban enormemente la calidad de vida de las personas considerando
que en su mayoria provenian de lugares con clima templado. Si a esto agregamos los
elevados costos de vida, lo alejado del territorio y la dificil comunicacion, el
escenario era muy poco atrayente para aventurarse al trabajo del servicio naval en las
dificultosas aguas del Estrecho.

La suma de los factores antes mencionados, resentian no tan solo la parte
fisica de las personas, sino que también la moral,3® empeorando las condiciones de
trabajo para quienes cumplian con los servicios del Apostadero. Como se ha
adelantado, el Estado Mayor del Apostadero no estaba exento de estas dificultades, y
en reiteradas ocasiones no hubo mas que el jefe del Apostadero en Punta Arenas y el
mayor de 6érdenes en Zenteno. Asi lo manifiesta Leoncio Valenzuela en las memorias
del comandante en jefe, recalcando que:

“Actualmente y de que me he hecho cargo de este Apostadero, el personal se ha
compuesto del jefe de él y de un mayor de 6rdenes, que es a la vez Gobernador
Maritimo y encargado de la Seccién de Faros y Balizas, y como se comprende
una sola persona no puede atender a tantas obligaciones y necesariamente el
servicio tiene que resentirse”. 37

Durante los afios que versa esta investigacion 1896 y 1903, hubo cuatro
comandantes en jefe a cargo del Apostadero Naval, desde el primer decreto de
creacion en 1896 hasta finales del mismo afio Manuel Seforet, desde la segunda
creacion en 1898 hasta comienzos de 1901 estuvo el capitdn de navio Leoncio
Valenzuela, posteriormente, el capitan de navio Francisco 2° Sanchez quien se
mantuvo en el cargo hasta principio de 1902 vy, finalmente el capitdn de navio
Fernando Goémez, quien en septiembre de 1903 seria llamado por el Gobierno para
desempeniar otras funciones en la Armada. Sin embargo, cabe destacar que durante

36 Memoria del Apostadero Naval de Magallanes, Necesidades. 2 de enero de 1899, 56.
37 Memoria del Apostadero Naval de Magallanes. Personal i Labor del Apostadero. 28 de Febrero de
1901, 330.
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los periodos de ausencia del comandante en jefe del Apostadero, hubo quienes
debieron ejercer este cargo de forma interina.

Los motivos de estas constantes rotaciones obedecian tanto a decisiones
institucionales como a requerimientos personales y de salud, cual quiera fuera el
caso, la falta de continuidad resentia las obras que se debian ejecutar, El Magallanes
ejemplifica dicha situacion en una publicacién de 1901 que dice lo siguiente:

“Hemos sido informados que el sefior Francisco 2¢ Sdnchez, Comandante en Jefe
del Apostadero Naval, no se embarcard en el préoximo correo sino en el
subsiguiente, a fin de dar tiempo para la llegada de las instrucciones referentes
a la persona a quien debe hacer entrega del Apostadero, mientras dure su
ausencia. Se nos asegura que el sefior Sdnchez tiene la intencion de regresar a
Magallanes concluida la licencia de dos meses que le ha sido concedida. Nos
felicitamos de la resolucion del sefior Sanchez, pues nadie mejor que él se
encuentra en situacion de dar feliz término a los diversos trabajos sometidos a
su direccién, algunos de los cuales se encuentran en ejecucion i otros por
iniciarse.”3®

En lo que respecta al personal de oficina el escenario no era mejor, ya que la
creacion del Apostadero no considero al personal 6ptimo para la ejecucion de todas
las labores, faltando un guarda almacén y un escribiente que pudiese llevar los
registros correspondientes. Lo mismo sucedia con el comisario, quien, debido al
aumento de sus funciones, se veia en la necesidad urgente de que se le proveyera de
lo indispensable para cumplir con sus servicios tanto en las oficinas ubicadas en
tierra como en las escampavias, buques y pontones que se encontraban a flote.

Igualmente, escaso era el personal técnico y especializado, faltando
principalmente ingenieros, inspectores de maquina y gente que pudiese ejecutar las
labores de la maestranza y colaborar en la compostura y reparacion de maquinas y
calderas de las escampavias, y de las boyas y balizas que se encontraban a flote.

3“Comandante en jefe del Apostadero Naval”. El Magallanes, 24 octubre 1901, 3.
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La crudeza del clima hacia que mantener en 6ptimas condiciones y con buena
calidad de vida al personal fuera una tarea dificil, ya que el estado de salud de los
individuos se veia afectado considerablemente y no era extrafio que existieran altas
cifras de enfermos que requerian de atencion médica, razén por la que, la falta de un
cirujano en jefe que debia ser contemplado como parte de la dotacion reglamentaria
del Apostadero y encargarse del servicio sanitario, la creacion de informes
facultativos y brindar atencién médica al personal, fue una situacién que se debid
solucionar en un breve plazo de tiempo.

Para el afio 1899, en el servicio existian unicamente cirujanos en las naves
Casma y Magallanes, y cuando estds se encontraban en viajes o comisiones
hidrograficas, dejaban desprovisto al Apostadero de toda atencion médica, por este
motivo en 1901 se dotd al Pontdn N° 5 de una enfermeria con 9 camas y personal para
desarrollar el servicio sanitario del Apostadero a cargo del médico cirujano Ismael
Lopez. De este modo las mejoras en la atencion y en las condiciones médicas para la
salud del personal contribuyeron al mejor funcionamiento del Apostadero,
disminuyendo la cantidad de pacientes en estado critico y reduciendo el nimero de
licencias y pedimentos de traslados al norte que dejaban al departamento con menos
personal del que se disponia.

Asimismo, fue necesaria la creacion de un deposito para albergar de forma
adecuada a aquella gente de mar que prestara servicios al Apostadero, tanto para el
personal proveniente del depdsito general de la Armada en Valparaiso como de los
reclutados en el Territorio de Magallanes39. Con este propdsito, en 1902 se establecio
un pequefio y funcional depdsito de marineros a bordo del Ponton N 11 que sirvid
para disponer de una fuente de reserva para reemplazar a los enfermos o para hacer
los relevos en las dotaciones de las escampavias que generalmente se encontraban en
agotadoras comisiones, pudiendo asi dar descanso a quienes debian continuar
recibiendo instruccion o bien regresaban al norte en caso de haber cumplido su
periodo de estadia en Magallanes.

39 Memoria del Apostadero Naval de Magallanes. Personal, Punta Arenas, 1 de Marzo de 1902, 181.
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En relacion al abastecimiento de material para el funcionamiento del
Apostadero, los principales inconvenientes tenian relacion con los escases de
pertrechos y articulos navales producto de la distancia existente entre Magallanes y
la Direccion General de la Armada, lo tardio de las comunicaciones entre las oficinas
y lo demoroso de los viajes entre Punta Arenas y Valparaiso, principal centro de
suministro del Territorio.

Debido a la ausencia de un plazo fijo para la estadia de las embarcaciones que
se dirigian a Magallanes para realizar trabajos o estudios y lo pesado de estas labores,
se hacia necesario nuevos articulos, para lo que se debia recurrir a un
aprovisionamiento extra-reglamentario que llevaba consigo serios inconvenientes,
puesto que, los articulos solicitados llegaban siempre tardiamente y muchas veces
con mermas y deterioros importantes que los dejaban inutilizables, generando el
entorpecimiento de las funciones que debian ser ejecutadas. Por esta razon, fue una
necesidad constante el establecimiento de una sucursal de la casa proveedora de la
Armada en territorio magallanico, pero debido a lo complejo de este pedimento, se
opto por pedir propuestas publicas en Punta Arenas, destacando entre estas la de los
sefiores Stuven y C° quienes se adjudicaron un contrato durante 1902 para abastecer
a la Armada y la de los sefiores de la cada Braund y Blanchard para proveer a las
escampavias Yanez y Meteoro en el trascurso de 1903 por lo conveniente de sus
precios.

El Apostadero Naval de Magallanes disponia inicialmente de escasas y
precarias instalaciones para el servicio y funcionamiento de sus distintas secciones.
En el afio 1898, para las labores de oficina solo se disponia del piso bajo de la
Gobernacion Maritima, careciendo de un edificio propio, lo que se convirtié en una
necesidad persistente a lo largo del tiempo, quedando claramente expuesto en la
Memoria del Apostadero Naval de Magallanes donde se sefiala que:

“..Se hace igualmente necesaria la construccion del edificio del Apostadero

Naval, con el objeto de poder contar con un local apropiado a las exigencias y
seguridades del servicio en lugar de pagar las crecidas sumas que por
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arrendamiento de casas, que es forzoso tomar en alquiler a particulares, y que
no pueden llenar su objeto.”™°

Cabe senalar, lo escasas que eran en esa época las casas en Punta Arenas,
puesto que era una ciudad de reciente formacion y gran parte de las construcciones
estaban disefadas para ser habitadas por sus propios duefios.# Este mismo hecho
trajo consigo la falta de un lugar de residencia para el Jefe del Apostadero y quienes
trabajaban en los distintos departamentos de éste.

Contiguo al edificio de la Gobernacién Maritima, se encontraban los
almacenes de depdsito que no eran mas que una serie de galpones mal edificados
que no representaban mayor seguridad ante posibles incendios. Estos estaban
destinados principalmente al acopio de articulos navales y de consumo, entre ellos,
uno para el almacenaje de boyas y repuestos de la seccion Faros y balizas, otros dos
para habitacién de marineros del Apostadero y de la capitania, otro de propiedad de
la Gobernacion vy, finalmente, un galpén mejor implementado que los demas,
dispuesto para el almacenaje de carbon.

En Puerto Zenteno las instalaciones consistian inicialmente en un pequefio
arsenal y un puerto de refugio, al que luego se agrego un edificio-cuartel, un almacén
para pertrechos navales, un galpén para el depdsito de carbon y otro para
maestranza, donde se instalarian posteriormente, algunas maquinas dispuestas por
la Gobernacién Civil para el Apostadero. Estos galpones se encontraban en mejor
estado de conservacion que los de Punta Arenas, y en algunas ocasiones, sirvieron
como cuartel para albergar a los conscriptos que hacian el servicio militar en el
Territorio.**

Para el embarque y desembarque de materiales, se construydé un muelle de
piedra acumulada de 75 metros de largo por 4 metros de ancho. A medida que el

4° Memoria del Apostadero Naval de Magallanes. Apostadero Naval. 1 de marzo de 1903, 486.
4 Memoria del Apostadero Naval de Magallanes. Construcciones para el servicio del Apostadero. 28
de Febrero de 1901, 313.
4> Memoria del Apostadero Naval de Magallanes. Almacenes i depdsitos en Punta Arenas i Puerto
Zenteno. 1 de Marzo de 1903, 484.
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Apostadero iba tomando mayor importancia, se iba haciendo cada vez mas necesaria
la existencia de mas y mejores instalaciones destinadas al servicio de la Armada, por
lo que en el afio 1900 se comienza la construccion de una Maestranza,
establecimiento indispensable para la reparacién y mantencion de los elementos de
la seccidon Faros y Balizas® y de las escampavias y buques que se encontraran en el
Territorio. A mediados de Junio de 1901 se hizo entrega al Apostadero de esta obra,
situada en la avenida Independencia, entre la calle Maule y la playa, en un terreno
entregado por la Honorable Junta de Alcaldes. El edificio de la Maestranza se
componia de una planta baja donde se ubicaban los talleres de mecdnica y de
herreria, y de un alto sobre el taller de mecanica.

Paulatinamente, se fueron concretando algunos avances como la instalacion
de luz eléctrica en los galpones durante 1902 y considerando las proyecciones que
poseia la Maestranza y la falta de espacio para completar el servicio, el Director
General de la Armada consigue que se le otorgue a este Departamento: “una lonja de
terreno en el centro de la avenida Independencia, de 100 metros de longitud por 12 de
anchura’#4, quedando frente a los talleres existentes, entre la calle Maule y Atacama.
En estos terrenos se proyectaba la construccion de las instalaciones
complementarias del servicio en donde iria un taller de caldereria, un taller de
fundicién y una barraca para fierros, ademas de la casa para el jefe de Maestranza. La
Maestranza del Apostadero, signific6 un ahorro para el fisco puesto que, las
reparaciones mds urgentes de las naves se comenzaron a realizar por personal
perteneciente a la Armada, dejando de recurrir al lejano Apostadero Naval de
Talcahuano o a particulares.

4. SERVICIOS NAVALES Y TRABAJOS HIDROGRAFICOS

En definitiva, la creacion del Apostadero Naval de Magallanes significo una
mejora en los servicios navales y reconocimiento de las costas de la zona austral de
nuestro pais. Estas labores se llevaron a cabo gracias a las naves de estacion adscritas
al Apostadero, las que mediante diversas comisiones destinadas a los estudios

4 Memoria del Apostadero Naval de Magallanes. Maestranza. 28 de Febrero de 1901, 316.
44 Memoria de la Maestranza del Apostadero Naval. Maestranza. 1 de Febrero de 1903, 512.
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hidrograficos, el remolque de embarcaciones, el rastreo y fondeo de boyas, los viajes
para el aprovisionamiento, la mantencion de los faros y los acarreos de materiales y
personas para la ejecucion de los trabajos necesarios, lograron generar un avance en
las condiciones del territorio y de la navegacién por el Estrecho.

La importancia de los trabajos hidrograficos radica principalmente en la
posibilidad de conocer mejor la extensa costa y las numerosas bahias existentes en
nuestro pais, principalmente en Magallanes, un territorio que para fines del siglo
XIX era bastante desconocido, por lo que su conocimiento presentaba amplias
posibilidades de desarrollo econdémico, de modo que, islas que parecian
inexplorables e inutiles de explotar, comenzaron a ser habitables, y de ellas se saco
algan beneficio econdmico producto de la fiebre de trabajo que se vivio en Punta
Arenas.®

En relaciéon a esto, el levantamiento de nuevos planos hidrograficos y
cartografia del Territorio de Magallanes a través de minuciosos sondajes y prolijos
reconocimientos fue trascendente, puesto que las cartas marinas disponibles en ese
entonces correspondian a trabajos realizados por la marina inglesa, quienes debido a
sus intereses comerciales solo habian cartografiado las rutas principales del
Estrecho, dejando fuera canales, islas y gran parte de la accidentada geografia de la
zona austral.

Para cumplir con las labores mencionadas y optimizar los servicios navales, el
Apostadero conto entre los afios 1896 y 1903, con una serie de embarcaciones del tipo
cafloneras, escampavias, cruceros, pontones y remolcadores, que contribuyeron al
buen funcionamiento de este Departamento. Como ejemplo de esto, encontramos la
cafonera Magallanes, embarcacion que tenia un plan de trabajos hidrograficos para
desarrollar en el Estrecho entre el Golfo de Penas y Tierra del Fuego. Estas
exploraciones proporcionaron informacion importante para avanzar en el
reconocimiento del territorio, tal es el caso de una exploraciéon al Seno del
Almirantazgo a cargo del teniente Alfredo Gomez:

45 Santander “Necesidad de crear una oficina de cartas e instrumentos en el Apostadero Naval de
Magallanes”. Revista de Marina n°186 (diciembre 1901): 621.
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“[...] dio por resultado el conocimiento perfecto de dicho canal, encontrando
ademds dos puertos sequros para la navegacién, uno en Bahia Parry, y el otro
en la de Brookers, lo que viene a dar importancia al Seno del Almirantazgo
porque hasta la fecha aparecia en todos los planos hidrogrdficos como una
verdadera incégnita. 4

Para el afo 1901, la Magallanes habia trabajado en el reconocimiento del canal
Mercier y ejecutado el levantamiento del estuario Baker, de éste ultimo sélo existian
croquis o levantamiento sobre vapor. En el afio 1902 al mando del capitan de fragata
sefior Roberto Maldonado debié explorar el recientemente descubierto Seno de
Skyring, surgiendo de este recorrido un informe y levantamiento de plano que serian
de gran utilidad para la navegacion por el Estrecho y la hijuelacidon de las tierras, ya
que en este sector poco explorado habia amplias posibilidades de establecer
industrias ganaderas, explotacion de maderas o mineria. En septiembre de 1902
zarpd para efectuar sondajes desde Evangelistas hasta Punta Guairabo. Ademas, esta
embarcacion debio6 realizar estudios para encontrar un mejor lecho para tender el
cable atravesando el canal Jerénimo.4?

El crucero Presidente Errdzuriz al mando del capitan de fragata Luis Carrefio
Silva, quedo de estacion y encargado de los trabajos hidrograficos en el afio 1901.
Bajo las ordenes de la Direccion General debid realizar un levantamiento
hidrografico en el canal Beagle, obteniendo un plano desde Cabo Jackson hasta Isla
Packsaddle#®. En este mismo viaje se reconocio la necesidad de mantener una
comunicacién mensual con las regiones de Tekenika, Isla Navarino e Isla Lenox, con
el fin de auxiliar a quienes recorren estas apartadas regiones en busca de nuevos
medios de subsistencia, el 26 de diciembre del mismo afio, el Errdzuriz fue enviado
por el Pacifico con destino al norte.

46 “Egploracion hidrografica Seno del Almirantazgo”. El Magallanes, 24 de octubre de 1897, s/n.

47 Memoria del Apostadero Naval de Magallanes. Buque de estacion i escampavias dependientes del
Apostadero, i sus trabajos hidrograficos. 1 de Febrero de 1903, 480.

4 Memoria del Apostadero Naval de Magallanes. Viajes i trabajos llevados a cabo por el buque de
estacion i escampavias dependientes de este Apostadero. 1 de Marzo de 1902, 174.

364

Canales Quezada, Olivia & Olivares Quifiones, Natalia “Apostadero Naval de Magallanes 1896-1903: Aportes cientificos, para la navegacion y el
conocimiento de Chile austral”. Revista Notas Histdricas y Geograficas, 24, enero - junio, 2020: pp. 342 - 376



Revista Notas Histdricas y Geograficas

. . Numero 24, enero - junio, 2020
Universidad de ISSN en linea: 0719-4404

P Laya AI‘]C ha ISSN impr.: 0717-036x _NOTAS HlSTORlCASY GEOCIRAHCAS

-JFacultad de Humanidades www.revistanhyg.cl

El crucero Presidente Pinto realizd a principios de 1900 sondajes y
reconocimientos en el lugar donde chocé el Angamos, dichos estudios aclararon que
el accidente se produjo por un objeto entre aguas#. El 9 de enero de 1901
encontrandose de estaciéon en Magallanes, emprendio el viaje en comision del
levantamiento hidrografico de los canales Breaknock, Desolado y Ballenero.

La escampavia Ydriez presto grandes servicios al Apostadero centrando sus
labores principalmente en el aprovisionamiento de viveres, materiales, articulos de
consumos Yy al traslado del personal rotativo encargado del faro Evangelistas en
18985°, al que se le agregaria a fines de 1901 la atencidn del faro de Punta Dungeness;
también se encargd del abalizamiento, mediante un recorrido general a las boyas,
pirdmides y balizas ubicadas en la parte occidental del Estrecho y de los canales de la
Patagonia> labor que continuaria hasta 1902.

Por su parte, la escampavia Huemul durante los primeros afos de
funcionamiento del Apostadero prestd importantes servicios, pero debido al avance
en el abalizamiento e instalacion de faros en el Estrecho de Magallanes, los servicios
requerian de naves de mayor envergadura, por lo que el Comandante en Jefe del
Apostadero en el afio 1901 expresa que el Huemul y otras embarcaciones similares:
“Todavia pueden utilizarse como ténder de los buques hidrégrafos, pero jamds
ocuparlos en otra clase de servicio.”> A pesar de ello, en el transcurso de 1900, el
Huemul realizé distintos viajes y comisiones con el fin de inspeccionar y
aprovisionar los faros de Punta Dungeness y Punta Delgada con viveres, materiales y
articulos de consumo, ademas de reconocer territorio para la instalaciéon de otros
nuevos en la parte occidental del Estrecho. Se encargd también del traslado de
personal y de distintas comisiones hidrograficas por el Canal Beagle.53 Durante 1903

49 Memorias del Ministro de Marina. Trabajos Hidrograficos. (Santiago de Chile: Imprenta Nacional,
1900), XLII

5° Memoria del Apostadero Naval de Magallanes. Faros i Boyas. 2 de Enero 1899,51.

5' Memoria del Apostadero Naval de Magallanes. Viajes i trabajos llevados a cabo por el buque de
estacion i escampavias dependientes de este Apostadero. 1 de Marzo de 1902, 175.

52 Memoria del Apostadero Naval de Magallanes. Buques de estacion i escampavia. 28 de Febrero de
1901, Memorias del Ministro de Marina, 308.

53 Memoria de inspeccién de Maquinas i Maestranza, Escampavia Huemul. 29 de Enero de 1902, 228.
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realizo labores similares, entre ellas el aprovisionamiento del faro de Evangelistas al
mando del piloto 2° Andrés Pyk y sirvio en la realizacion de estudios hidrograficos
para la colocacion del cable submarino en las Aguas de Skiring.54

Asi mismo, la escampavia Toro desempen¢ distintas funciones, llevando un
recorrido total de 4924 millas durante el afio 1901. Al afio siguiente, continuo
realizando distintos viajes al servicio de los faros del Estrecho. Destaca entre sus
actividades, la expedicion al mando del arbitro inglés Sir Thomas Holdich quien
realizé una comision delimitadora en Marzo de 1902, a mediados de este mismo afio
la embarcacion tuvo que ser llevada a Talcahuano para ser sometida a reparaciones
mayores.

En relacion a las embarcaciones menores, el Apostadero contaba en 1899 con
cuatro pontones: el N¢ 5 Yungay; el 10 County of Peebles; el 11 Majestic y el 12 British
Conmodore, los que eran utilizados principalmente como depdsito de carbon. Al afio
siguiente el namero de pontones afectos a este Departamento disminuyé al ser
enviados el N° 10 y 12 a Talcahuano, desde entonces quedarian a flote en el
Apostadero Naval de Magallanes el N° 11 que se encontraba en excelente estado de
conservacion y prestaba valiosos servicios para el deposito de gente de mar, de
carbon y articulos navales, y el ponton nim. 5 que para el afio 1900 se encontraba en
muy mal estado de conservacion siendo util inicamente para almacenar carbén, sin
embargo, una vez reparado el mencionado pontdn fue habilitado con una enfermeria
y su botica correspondiente prestando valiosos servicios para el cuidado y atencion
de los enfermos.

Por su parte, el vaporcito remolcador Marinao fue un recurso importante para
las labores de la maestranza del Apostadero y de la Gobernacién Maritima, puesto
que era la tnica nave que servia de comunicacion con los demas buques, ademas de
prestar servicios de remolque para las embarcaciones menores que se encontraran

54Memoria del Apostadero Naval de Magallanes. Buques de estacion i escampavias dependientes del
Apostadero, i sus trabajos hidrograficos.1 de Marzo de 1903, 476.
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en el puerto%. Sus labores eran intensas y constantes por lo que debian efectuarse
reparaciones periddicas en sus maquinas y casco, con el fin de mantenerlo en buen
estado, puesto que las condiciones del tiempo lo desgastaban en demasia. Los
servicios que brindaba el Marinao eran de tal importancia que significaban un
importante ahorro al fisco, quedando expuesta esta situacion en las Memorias de la
Maestranza del Apostadero del afio 1903, cuando se dice que si bien:

“Hay otros vaporcitos en el puerto de su porte que no tienen ninguna dificultad
los duerios para arrendar, sin embargo, el flete de cincuenta pesos diarios que
cobran mads el carbon, que puede ser otro tanto, impiden que se apele a este
recurso sino en casos muy extremos.”s®

De igual forma, la goleta Maria Teresa fondeada en Puerto Zenteno, sirvid
como depdsito de material de poco cuidado debido al importante deterioro que
presentaba, por este motivo, la goleta fue sometida a subasta publica y vendida en
1902.

Las distintas naves con las que disponia el Apostadero desempenaron diversas
funciones que apuntaban a distintos objetivos, dependiendo del tipo de comision
que efectuara cada una de ellas. Entre éstas destacan los aportes entregados por los
estudios hidrograficos al reconocimiento del territorio austral y sus multiples canales
con el objeto de indicar las rutas y facilitar el trafico maritimo, la correccién y
creacion de nuevas cartografias, los sondajes del fondo marino para la instalacion de
un medio de comunicacion mas expedito como lo fue el proyecto del cable
submarino y también, el transporte de las distintas comisiones delimitadoras tan
importantes en la época. Las embarcaciones adscritas al Apostadero, también
ayudaron en la mantencion, aprovisionamiento y construccion de nuevos faros,
boyas y balizas en las aguas del Estrecho y al socorro de los buques ndufragos, como
bodega para el carbon y materiales e incluso como depdsito de marineros y
enfermeria. Las naves de menor tamafio, pero igualmente utiles, fueron vitales en las
actividades al interior del puerto, ya fuera para la comunicacion entre los buques o

55 Memoria del Apostadero Naval de Magallanes. Pontones i embarcaciones menores. 28 de Febrero
de 1901, 311.
56 Memoria del Apostadero Naval de Magallanes. Material a flote. 1 de Febrero de 1903, 524.
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para el remolque de naves de menor envergadura. Por ultimo, cabe sefialar que las
labores y trabajos de mar del Apostadero contribuyeron de forma positiva a la
instruccion del personal de la Armada al realizar ejercicios en espacios complejos.

5. SENALIZACION E ILUMINACION DEL ESTRECHO

Debido a las dificultades presentadas en los primeros afios de funcionamiento
del Apostadero, las funciones que debia tener a su cargo no estaban claramente
delimitadas, tal era el caso de la Seccion de Faros y Balizas, pues este servicio
pertenecia a la Direccidn del Territorio Maritimo como parte de la administracion
general de la Armada, sin embargo, en el Territorio de Magallanes el servicio
dependia a veces de un ingeniero de la Seccion de Faros y Balizas y otras veces del
gobernador maritimo, cualquiera fuese el caso y dada la distancia y demora en las
comunicaciones con el centro administrativo del pais, se debia recurrir al
comandante en jefe del Apostadero para los informes, gastos y reparaciones
necesarios para su buen funcionamiento’.

Esta situacion motivéd al jefe del Apostadero Naval a realizar una peticién al
Director General de la Armada en julio de 1900, para establecer una oficina especial
de faros y balizas dependiente del gobernador maritimo de Magallanes. En respuesta
a esta solicitud se aprueba mediante el Oficio N°. 1,902 seccién 2° de septiembre de
1900 el establecimiento de una Sub-inspeccién de Faros con el personal y material
adecuado dependiendo directamente del Apostadero, mientras se ejecutaba el
proyecto, el mismo oficio autorizaba al gobernador maritimo como jefe de la Seccion
de Faros y Balizas en Magallanes3®. Favorablemente, y en vista de la importancia que
adquiria dia a dia este servicio, en el ano 1902 ya se contaba en el Territorio con un
sub-inspector a cargo de esta Seccion.

El servicio del que hablamos fue tremendamente importante para el Estrecho
ya que gracias a la colocacién de faros, boyas y balizas y por supuesto la correcta

57 Memoria del Apostadero Naval de Magallanes. Personal. 2 de Enero 1899, 55.
58 Memoria del Apostadero Naval de Magallanes. Seccion de Faros i Valizas. 28 de Febrero de 190, 318
-319.
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mantencion de éstos, se otorgd mayor seguridad a las embarcaciones que
transitaban por los complejos canales del Estrecho, evitando un gran ndamero de
naufragio y accidentes.

En relacién con los faros, durante el afio 1898 existian en el Estrecho dos: el
faro Evangelista que funcionaba con toda regularidad y sin interrupciones gracias a
los viajes que realizaba la escampavia Ydriez cada dos meses para entregar el
aprovisionamiento de viveres, materiales y realizar el relevo de los empleados, y el
faro Punta Delgada a cargo de los sefiores Woos i C° en virtud de un contrato por
escritura publica’®. Para este mismo afio se esperaba el funcionamiento del faro
Punta Dungeness, sin embargo, debido a los problemas suscitados entre el ingeniero
D. Luis Ragosa encargado por la oficina central de faros y balizas de la construccion
de faros en el Estrecho de Magallanes y los contratistas Srs. Valenzuela y
Piedrabuena,® éste no pudo ser encendido en la fecha estimada, comenzando su
actividad al afio siguiente. La puesta en marcha de este faro prestd importantes
servicios a la navegacion, ya que su ubicacién permitié una visibilidad de 25 millas
haciendo posible tomar la boca del estrecho a cualquier hora del dia o de la noche.®

En 1901, se encendia el faro posesién de gran utilidad por sefalizar el banco
Wallis y el faro de Isla Magdalena, con lo que el programa de iluminacién quedaba
bastante adelantado. Ademads, ese mismo afio el director del Territorio Maritimo
Lindor Pérez G. presenta a la Oficina Hidrografica y al director general de la Armada,
un informe y proyecto para el alumbrado de todo el sur de Chile.5>

Por otra parte, la sefializacion de las aguas del Estrecho de Magallanes fue un
trabajo arduo, progresivo y de alto costo para el Estado. En 1898 habia fondeadas 19
boyas las que a pesar de la gran utilidad que prestaban, al estar fondeadas por
tiempo prolongado en aguas de corrientes fuertes y variadas y por la falta de
fiscalizacion de su estado y amarras, provocaban el desplazamiento del sitio donde

59 Memoria del Apostadero Naval de Magallanes. Faros i Boyas. 2 de Enero 189, 52.
60 “Tramitaciones administrativas. [luminacion del Estrecho”. El Magallanes, 30 de Diciembre de 1897,
s/n.
® Faros y Balizas. Revista de Marina n°178 (abril 1901): 394.
62 Faros y Balizas. Revista de Marina n°178 (abril 1901): 394-405.
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debian estar, exigiendo que constantemente fueran reemplazadas. Para mantener las
boyas en las condiciones idéneas, el Apostadero debia contar suficiente material
como: cadenas, pesos muertos, boyas de reserva y otros elementos de repuestos,
ademas de una embarcacién adecuada y provista de tiempo para llevar a cabo esta
labor oportunamente, y si bien, la escampavia Ydriez estaba destinada a los trabajos
de la seccion de Faros y Balizas, el estar encargada de atender los faros y trasladar
material a Puerto Zenteno se veia incapacitada de recorrer el extenso territorio en el
que estaban dispuestas las boyas, y cuando lograba hacer una recorrida por los
sectores del Estrecho, la falta del material antes mencionado imposibilitaba la
instalacion de los elementos en conformidad a lo que establecian las reglas
internacionales de la época®. Esta misma situacion afectaba la colocacion de las
balizas en los puntos indicados por la Direccion del Territorio Maritimo, ya que las
embarcaciones menores existentes en el Apostadero carecian de los elementos
necesarios, mientras que los buques de estaciéon se dedicaban principalmente a
comisiones y trabajos hidrograficos.

6. LINEA REGULAR DE VAPORES

La vinculacion del alejado Territorio de Magallanes con el resto del pais era
una necesidad apremiante para fines del siglo XIX, principalmente por el aislamiento
geografico y comunicacional que lo afectaba. Es por esto que en mayo de 1899, se
establece una linea regular de vapores a cargo de los transportes de
guerra Casma y Angamos, que comenzaron a hacer carrera entre Punta Arenas y
Valparaiso haciendo escala en los puertos de Tomé, Talcahuano, Corral y Ancud.
Dicha linea, transportaba hacia el Territorio ademas de articulos fiscales y pasajeros,
mercancias como: papas, pasto, legumbres, maderas labradas, cereales, cerveza del
pais, animales, frutas frescas y congeladas, vino en cajas y barriles, carbon de piedra,
entre otros articulos de fabricacion nacional y de retorno hacia el norte, el transporte
consistia principalmente en ganado lanar en pie, sebo, grasa, jabon, cueros y lefia en
rajas.%

% Memoria del Apostadero Naval de Magallanes. Seccion de Faros i Valizas. 1 de Marzo de 1902, 187.
%4 Memoria del Ministro de Marina.Linea de Navegacion entre Valparaiso i Punta Arenas. (Chile:
Imprenta Nacionaligoo): XXXVIIIL.
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Este intercambio periddico entre Magallanes y el resto del pais generd un
dinamismo comercial interno, puesto que logré que los pequeiios comerciantes del
Territorio encontraran un mercado mas amplio en Valparaiso y los demas puertos
donde realizaban escalas el Casma y el Angamos, mientras que los productores de la
zona central encontraron en la zona austral un lugar para comercializar sus bienes,
provocando por consiguiente, un abaratamiento en los bienes de consumo,
especialmente en los alimentos.

Si bien, el establecimiento de esta linea de navegacidon sin fines industriales,
fue provechosa para el desarrollo del Territorio de Magallanes, su funcionamiento no
reportaba ganancias al Estado, sino que mas bien implicaba costos asociados a su
mantenimiento, por lo que el Ministerio de Marina consideraba dentro de su
presupuesto un financiamiento de $50.000 pesos para estos fines, mientras que lo
obtenido por los fletes, era destinado para cubrir los gastos del carbon utilizado
como combustible. Es por esto que el ministro del ramo, considerando los costos y
beneficios del servicio, manifiesta en su Memoria que:

“Aunque el producto de los fletes no alcance a costear los gastos que su
mantenimiento le irroga al Estado, estimo que debe mantenerse este servicio
por los grandes beneficios que reporta: facilitando a los productores del centro
del pais los medios para llevar sus mercaderias a la regién magalldnica,
fomentando corrientes de emigracion y ayudando a la mejora de las condiciones
de vida en la colonia.”™>

Respecto al movimiento de pasajeros, este servicio que realizaba viajes con
una periodicidad de un viaje mensual, intercaldandose entre cada embarcacion,
reportaba un promedio de pasajeros durante el afio 1900, que iba de 550 personas
que salian de Punta Arenas con destino a Valparaiso o puertos intermedios, a una
cifra de 856 de pasajeros que arribaban al puerto de Punta Arenas desde los puertos
donde recalaban tanto el Casma y como el Angamos®®.

% Memorias del Ministro de Marina. Direccion de Comisarias, (Santiagoigo1): XXXI
% Memoria de la oficina de defensas de las costas, Transportes Nacionales. 10 de Marzo de 1901,.443
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Sin duda, la creacién de esta linea de navegacion y su mantenimiento
durante los primeros afios significé un desafio para la Armada, puesto que estaba
comandada por oficiales de guerra y por una tripulacién sin ninguna preparacién de
caracter mercantil, ademas de realizarse en embarcaciones no aptas para este tipo de
servicio, sumandose a ello, la falta de un muelle fiscal en Punta Arenas que encarecia
aun mas los costos de mantencion ya que se debia recurrir a particulares. A pesar de
ello, su implementacion contribuy6 a los objetivos de vinculacion de Magallanes con
la zona central del pais, facilitando tanto el transporte de pasajeros, como el
abastecimiento de diversos productos de los cuales se carecia.

7. CONCLUSIONES

A modo de conclusion, se realiza un analisis y sintesis de las principales ideas
expresadas en este trabajo, lo que nos permiten corroborar la hipoétesis inicial de
investigacion y comprender la importancia de los logros alcanzados con el
establecimiento del Apostadero Naval de Magallanes. Las singularidades del
Territorio de Magallanes influyeron directamente en su situacién politica, social y
administrativa otorgandole un desarrollo poco convencional, puesto que pasé de ser
una colonia militar y penal a un foco importante de colonizacién y progreso
econdmico para el pais.

El Estrecho de Magallanes como punto clave y estratégico, se transformod
entonces en un foco de atencion para el Gobierno, ya que esta region no podia
parecer segregada ni abandonada ante los ojos de la comunidad internacional,
principalmente por las controversias limitrofes con la Republica Argentina y por el
creciente interés europeo en la zona, por lo que la presencia de fuerzas de orden
militar y naval se hizo imprescindible para asegurar y afianzar la soberania chilena
en la parte mas austral del pais.

Asimismo, el crecimiento experimentado debido a la explotacidn aurifera, el
comercio, la navegacion y el aumento de la inmigracion, motivo a las autoridades de
la Republica a implementar nuevas oficinas publicas que pudiesen encargarse de la
administracion, justicia y seguridad para mejorar las condiciones de pioneros y
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colonizadores que hacian soberania en estas apartadas tierras. En este sentido, el
establecimiento del Apostadero Naval era el organismo imprescindible para
responder a las multiples necesidades que presentaba el Territorio de Magallanes.

Si bien la creacion y organizacion del Apostadero Naval en sus primeros afios
de funcionamiento no estuvo exento de dificultades, podemos afirmar que con el
segundo Decreto de creaciéon en 1898 el Territorio de Magallanes pudo contar con el
establecimiento de un Departamento dependiente de la Armada Nacional que
desarroll6 actividades administrativas, técnicas y de investigacion que contribuyeron
invaluablemente al conocimiento del Chile austral.

En la practica, con el Apostadero Naval de Magallanes hubo una mejora en el
transito por el Estrecho, puesto que, el establecimiento y mantenimiento de faros,
boyas y balizas brindaron mayor seguridad a las embarcaciones tanto nacionales
como extranjeras que realizaban su paso obligado por aquel territorio. Ademas, el
servicio de maestranza brind6 la posibilidad de realizar reparaciones de mayor
envergadura evitando los costos financieros y temporales asociados al traslado al
Apostadero de Talcahuano. Asimismo, la practica naval en las complejas aguas del
Estrecho brindo al personal de la Armada Nacional la experiencia necesaria para
auxiliar y rescatar de naves de distinta nacionalidad.

Por su parte, las numerosas comisiones hidrograficas por el Estrecho y canales
adyacentes permitieron la renovacion y creacion de nuevas cartografias, estudios de
las costas y del fondo marino, aportando enormemente al conocimiento cientifico de
la zona mediante la recogida de datos que eran transmitidos a la Oficina
Hidrografica a través del informe anual del Apostadero a la superioridad naval en
Valparaiso.

La existencia de buques de estacion adscritos al Apostadero y destinados a
multiples servicios de vigilancia y reconocimiento, sirvieron para fortalecer la
soberania nacional y afianzar el dominio del territorio austral, ya que, entre sus
labores estaba el aprovisionar y comunicar a Punta Arenas con las colonias
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nacionales establecidas en las islas Navarino, Lenox, Picton y otras, permitiendo
proyectar el dominio nacional a las islas Shetland del Sur.

Finalmente, la linea regular de vapores establecida entre Punta Arenas y
Valparaiso facilité la comunicacion de esta apartada region con el resto del pais,
dando un gran salto en la barrera del aislamiento y logrando a la vez, dinamizar el
comercio nacional gracias el intercambio de mercancias entre los puertos de
recalada de este servicio.
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